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_ MINUTA TECNICA
MODIFICACION AL PRC “RENACA COSTA NORTE"
ANALISIS VIAL CONSIDERANDO DENSIDAD Y CONSTRUCTIBILIDAD
MAXIMA SEGUN PRC VIGENTE 2002

MAT.: Se requiere Opinion Técnica respecto de la Operacion Vial en caso del Desarrollo
a maxima ocupacion segun PRC Vigente 2002, del sector entorno a dunas de
Refaca, denominado “Refaca Costa Norte”.

ANT.: No hay

CONTEXTO

Para analizar una posible modificacion al PRC vigente, aifio 2002 en el sector de las
dunas de Renaca, denominado “Renaca Costa Norte”, tendiente a bajar densidades
y constructibilidades del sector, dada la situacion de congestion vial existentes hoy
en dia, se solicitd a SECPLA, realizar una modelacion de transporte, que pudiera
determinar el impacto vial que se produciria en la red actual, en caso que el sector
se desarrolle segun la maxima ocupacion que permita el PRC vigente 2002.

En la presente minuta se desarrolla los resultados de la modelaciéon de transportes
realizada por SECPLA, donde se detalla los conflictos operacionales que ocurririan
en el caso descrito en el parrafo anterior.

ANTECEDENTES

Para la realizacion de la modelacion de transportes, se utilizé la Ultima red aprobada
del sector de Refiaca, correspondiente al estudio de ingenieria de SERVIU
denominado “Mejoramiento Via PIV Etapa 6, comunas de Concén y Vifia del Mar”,
que cuenta con redes de modelacion calibradas en el afo 2023, para periodos
punta manana, fuera de punta, punta mediodia y punta tarde. En particular de
dicho estudio se utilizan las redes de Situacion base afo 2025.

Por otro lado, Asesoria Urbana, entrego la siguiente informacion respecto del sector
a analizar, con las densidades y constructibilidades maximas segun el PRC Vigente
ano 2002:



SECTO v VIGENTE 2002

DENSIDAD COEFICIENTE DE CONSTRUCTIBILIDAD
ZONA HAB/HA (MAXIMO)

E3B 1734 2,5

V3 1300 2

V5 650 1,2
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POLIGONOS PREFERENTEMENTE CON DESARROLLO HABITACIONAL
MAXIMO
MAXIMO POTENCIAL MAXIMO POTENCIAL
SUPERFICIE SUPERFICIE DENSIDAD COEFICIENTE DE POTENCIAL DE DE DE SUPERFICIE
POLIGOND ZONA M2 HA (HAB/HA) CONSTRUCTIBILIDAD HABITANTES VIVIENDAS EDIFICADA

1E3B 13.554,32 1,36 1734 2,5 1.279,30 426,43 33.885,79
2v3 55.647,33 556 1300 2 23361 7787 111.294,67
3v3 81.819,36 8,18 1300 2 158,89 52,96 163.638,72
4v3 49.813,10 498 1300 2 260,98 86,99 99.626,20
5v3 14.259,76 1,43 1300 2 911,66 303,89 28.519,52
6V3 5.631,40 0,56 1300 2 2.308,49 769,50 11.262,79
7Vv3 10.445,86 1,04 1300 2 1.24451 41484 20.891,72
8v3 12.763,08 1,28 1300 2 1.018,56 339,52 25.526,16
oV5 5.966,05 0,60 650 1,2 1.089,50 363,17 7.159,26
10Vs 344367 0,34 650 1,2 1.88752 625,17 4.132 40
253.343,92 2533 10.393,01 346434 505.837,23

De acuerdo con la informacién anterior, el sector en analisis podria llegar a un
maximo de 3464 viviendas, en caso de aplicar la maxima ocupacion del PRC
Vigente.




ANALISIS DE OPERACION VIAL SITUACION ACTUAL VS MAX OCUPACION

PRC 2002

De la informacion del estudio SERVIU indicado anteriormente, se puede obtener
resultados operacionales para el afio 2025, donde el sector en analisis “Refaca
Costa Norte”, corresponde a la zona 143, presentando los siguientes viajes:

en analisis

Viajes de zona 143, afo 2025

Red Vial estudio SERVIU y zona

PER ORIGEN DESTINO

PM 157 114
FP 154 94
PMD 63 52
PT 202 56

Por otra parte, del estudio de Capacidad Vial en su etapa de Diagnostico del PRC
Vigente, se tiene que la zona en cuestion presenta hoy en dia las siguientes tasas
de viajes por hogar, segun periodo:

Tasas de viajes /hogar, segun ECV Vigente

PER OR DES

PM 0.226 0.165
FP 0.222 0.136
PMD 0.091 0.075
PT 0.292 0.081




A partir de las tasas de viajes anteriores, y considerando el total maximo de
hogares que podria recibir el sector de “Renaca Costa Norte”, indicado
anteriormente (3464 viviendas), es posible obtener los viajes maximos posibles en
la zona 143 del modelo de transportes.

RESUMEN

VIAJES

2025 MAX

PER ORIGEN DESTINO
PM 784 572
FP 770 471
PMD 316 260
PT 1010 281

Aplicando la misma distribucion de viajes de la zona 143, se incluyd los viajes
anteriores a una nueva simulacion de transportes, que considera la misma red vial
existente, pero los viajes en la zona 143 indicados en el cuadro anterior.

Las simulaciones desarrolladas, se presentan en medios digitales adjuntos en el
siguiente link (cadigo Qr):

https://drive.google.com/drive/folders/1n
vcUFVTcV_POn3KeavkkCozcNuQ7-AbU

De los resultados anteriores, se tiene los siguientes resultados de niveles de servicio
en la red, por periodo:



GRADOS DE SATURACION SITUACION ACTUAL VS MAXIMA OCUPACION

SITUACION ACTUAL 20 MAXIMA OCUPACION ZONA 143, ANO 2025, P MANANA
I\..él

raclo Saturacic

=00

irado Saturacio

o2 0.0
[Jzz-44 o=
% o5
[ se -7 [l5e-85
[ LBl [ o5-113
[ RERD

Se aprecia que en la situacion con maxima ocupacion aumentan significativamente los grados de saturacion en Eluchans,
particularmente en intersecciones de F Soza, Los Mirlos y Luisa Nieto. También aumenta los Grados de Saturacion en Gaston
Hamel, cerca de Rihihue y Francisco Soza.




GRADOS DE SATURACION SITUACION ACTUAL VS MAXIMA OCUPACION

SITUACION ACTUAL 2025, FUERA DE PUNTA
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MAXIMA OCUPACION ZONA 143, ANO 2025, FUERA DE PUNTA
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Se aprecia que en la situacion con maxima ocupacion aumentan significativamente los grados de saturacion en Eluchans,

particularmente en intersecciones de F Soza, Los Mirlos y Luisa Nieto.




GRADOS DE SATURACION SITUACION ACTUAL VS MAXIMA OCUPACION

SITUACION ACTUAL 2025, P MEDIODIA
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MAXIMA OCUPACION ZONA 143, ANO 2025, P MEDIODIA
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Se aprecia que en la situacidon con maxima ocupacion aumentan significativamente los grados de saturacion en Eluchans,

particularmente en intersecciones de Los Mirlos y Luisa Nieto.




GRADOS DE SATURACION SITUACION ACTUAL VS MAXIMA OCUPACION

SITUACION ACTUAL 2025, P TARDE

MAXIMA OCUPACION ZONA 143, ANO 2025, P TARDE
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Se aprecia que en la situacion con maxima ocupacion aumentan significativamente los grados de saturacion en Eluchans,
particularmente en intersecciones de Francisco Soza y Los Mirlos.



En los siguientes cuadros, se presenta el detalle de los Grados de Saturacion y
demoras en la red, comparando la situacion actual 2025 vs la maxima ocupacion
(MAX):

PER NODO A | NODO B | NODO C Interseccion Acﬁjil% GS%Max DEM Actual(s) | DEM MAX (s)
PM 3036 3020 1079 | Eluchans / Teresa Hamel Nieto 95.7 103.7 21.3 129
PM 3036 3020 6928 | Eluchans / Teresa Hamel Nieto 68.9 103.7 36.6 143.7
PM 6810 6842 1079 | Eluchans / Las Golondrinas 82.5 84.8 14.5 14.9
PM 3037 3036 3020 | Eluchans / Los Mirlos 9 107 1.2 197.1
PM 1079 6842 6810 | Eluchans / Las Golondrinas 95.1 95.4 28.5 29.5
PM 3040 6917 6929 | Eluchans / Los Mirlos 41.5 107.6 64.2 195.4
FP 3036 3020 1079 | Eluchans / Teresa Hamel Nieto 81.2 104.5 11.7 153.1
FP 3036 3020 6928 | Eluchans / Teresa Hamel Nieto 31.2 104.5 11.7 153.1
FP 6810 6842 1079 | Eluchans / Las Golondrinas 64.9 68.3 7.3 7.9
FP 3037 3036 3020 | Eluchans / Los Mirlos 11 103.3 1.3 127.2
FP 1079 6842 6810 | Eluchans / Las Golondrinas 76.3 67.7 8.5 9.2
FP 3040 6917 6929 | Eluchans / Los Mirlos 0 27.4 53.8 523
MD 3036 3020 1079 | Eluchans / Teresa Hamel Nieto 51 85.6 4.3 125
MD 3036 3020 6928 | Eluchans / Teresa Hamel Nieto 21.7 82.1 5.9 28.1
MD 6810 6842 1079 | Eluchans / Las Golondrinas 94.2 94.3 30 299
MD 3037 3036 3020 | Eluchans / Los Mirlos 4.5 20.7 1.2 1.4
MD 1079 6842 6810 | Eluchans / Las Golondrinas 55.3 66.2 4.8 6.1
MD 3040 6917 6929 | Eluchans / Los Mirlos 10.5 10.3 56.6 56.6
PT 3036 3020 1079 | Eluchans / Teresa Hamel Nieto 68.2 100 6.2 61.7
PT 3036 3020 6928 | Eluchans / Teresa Hamel Nieto 36.3 100 11.7 82
PT 6810 6842 1079 | Eluchans / Las Golondrinas 98.1 97.4 49.1 44.5
PT 3037 3036 3020 | Eluchans / Los Mirlos 4.7 30.6 1.2 1.6
PT 1079 6842 6810 | Eluchans / Las Golondrinas 76.1 74.9 8 8.5
PT 3040 6917 6929 | Eluchans / Los Mirlos 29.5 70.8 58.4 57.5

Se destaca en el cuadro anterior en color rojo grados de saturacion importantes
(>95%) que indican congestion en las vias, ademas de demoras altas (>120
segundos). Tal como se aprecia del cuadro anterior, en la situacion actual los
grados de saturacion sobre 95% se dan principalmente en el periodo punta mafana
y tarde, en las intersecciones de las Golondrinas y Teresa Hamel Nieto, no obstante
no se presenta demoras altas (sobre 120 seg).

Sin embargo, en el escenario de maxima ocupacion, aumenta la congestion y las
demoras en las intersecciones de Eluchans con Las Golondrinas, Teresa Hamel
Nieto y Los Mirlos, presentando problemas de congestion en fuera de punta,
ademas de punta mafana y punta tarde. En este caso los grados de saturacion
aumentan por sobre el 100% lo que indica sobresaturaciones y congestion elevada.
De las misma forma, las demoras en las intersecciones aumentan por sobre los 120
segundos en estas intersecciones en el periodo punta mafana, siendo muy
superiores a los valores de demora actuales (demora actual maxima es de 64 seg).




CONCLUSIONES

En atencion a los analisis realizados con el modelo de transportes SATURN que
cuenta con redes de calibradas con datos recientes (afio 2023), es posible concluir
que la situacion actual de operacion vial en torno al sector denominado “Refiaca
Costa Norte”, presenta problemas operacionales puntuales en el periodo punta
mafana y tarde en las intersecciones de Eluchans con las Golondrinas y Teresa
Hamel Nieto. Estos problemas se dan principalmente por grados de saturacion por
sobre los 95%, que indica que el flujo vehicular que circula por las vias estan
proximas a su capacidad maxima, no obstante no se logra valores por sobre el
100%. Asimismo, las demoras en la situacion actual no son elevadas (>= 120 seg),
lo cual significa que si bien hay congestion, no hay demoras altas.

Sin embargo, también es posible concluir que en caso que se logre desarrollar el
sector denominado “Refiaca Costa Norte”, a maxima ocupacion, segun la normativa
PRC vigente (ano 2002), la congestion aumentara significativamente respecto de la
situacion actual ya descrita en parrafo anterior. En efecto, en el caso de una
maxima ocupacion de acuerdo a la normativa vigente, se tendria problemas
importantes de saturacion, donde en 3 intersecciones de Eluchans (Los Mirlos, Las
Golondrinas y Teresa Hamel Nieto), se tiene Grados de Saturacion por sobre el
100%, lo que indica que el flujo vehicular que circula es mayor a la capacidad de la
via, generando demoras y congestiones relevantes, las cuales se darian no sélo en
el periodo punta mafnana, sino también en punta tarde e incluso en periodo fuera
de punta, lo que significa que gran parte del dia se tendra conflictos.
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